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Proces konstruowania rozktadow jazdy
komunikacji zbiorowej na przyktadzie
MPK-Ltodz sp. z o.0.

Wstep

Obrazem oferty przewozowej przedsi¢biorstwa komunikacji miejskiej sa rozkta-
dy jazdy. Budowa rozktadow jazdy to proba zaspokojenia popytu na ustugi przewo-
zowe (Pudto, 2012), a ich odpowiednie skorelowanie i zsynchronizowanie ma istot-
ny wplyw na jako$¢ ustug przewozowych.

Rozktady jazdy sa pochodng rzetelnie przeprowadzonej oceny popytu na prze-
wozy 1 decyduja o poziomie zaspokajania postulatéw przewozowych uzytkownikow
komunikacji zbiorowej. Komunikacyjne potrzeby mieszkancéw wptywaja miedzy
innymi na polityke spoteczno-gospodarcza wladz miasta oraz ksztattujg oferte prze-
wozowa, ktorg to odzwierciedlajg odpowiednio skonstruowane rozktady jazdy.

W artykule zaprezentowano etapy tworzenia rozktadéw jazdy w MPK-L6dz
sp. z 0.0. z uwzglednieniem chronologii podejmowanych decyzji oraz odpowiednig
kolejno$¢ dziatan technicznych i technologicznych. Przedstawione tre$ci pokazuja,
ze sporzadzanie rozktadow jazdy jest procesem tworczym — pewnego rodzaju kre-
acjg umiejscowionego w czasie i przestrzeni — zdarzenia przewozowego.

Konstruowanie rozkladoéw jazdy

Podjecie decyzji o realizacji okre$lonego zadania przewozowego i utworzenia
dla niego rozktadu jazdy linii komunikacji miejskiej jest poczatkiem skomplikowane-
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go procesu tworczego. Procesu opartego na wielu przestankach formalno-prawnych,
organizacyjnych, technicznych, ekonomicznych, spotecznych i gospodarczych. Pod-
stawg tego procesu jest zdiagnozowany popyt na komunikacje zbiorowa w okreslo-
nych rejonach miasta i osciennych gminach. Popyt wynika z aktywno$ci zawodowej,
edukacyjnej, spotecznej, kulturalnej i rekreacyjnej mieszkancéw aglomeracji.

W skomplikowanym otoczeniu duzego miasta, zarowno prawnym, jak i politycz-
nym, ekonomicznym oraz spolecznym, sporzadzanie rozktadéw jazdy jest zadaniem
trudnym. W Lodzi zadanie to dodatkowo komplikuje konieczno$¢ wykonywania
przewozéw zbiorowych w szczegdlnych warunkach urbanistycznych z wykorzysta-
niem istniejacej — nie najlepszej — infrastruktury drogowej i torowe;j.

Proces tworzenia rozktadu jazdy inicjuje Zarzad Drog i Transportu, ktory ustala
wielko$¢ potrzeb przewozowych, kierunki potokéw pasazerskich i zapotrzebowanie
na przewozy. Zgromadzone dane pozwalaja ustali¢ koszty realizacji zadan przewo-
zowych. W przypadkach gdy koszty sa niewspotmiernie wysokie do uzyskanych ko-
rzys$ci spotecznych czy gospodarczych, nie podejmuje si¢ decyzji o uruchomieniu
komunikacji zbiorowej. W przypadkach decyzji pozytywnych, ktorych jest wiek-
sz0$¢, organizator ustala dla nowo projektowane;j linii podstawowe zatozenia wstep-
ne dotyczace jej oznaczenia, rodzaju i cech charakteryzujacych (m.in.: trasa, czg-
stotliwo$¢ 1 rodzaj srodkow transportu). Dane te zawarte sag w zleceniu kierowanym
do gtownego tddzkiego operatora przewozoéw zbiorowych, ktorym jest MPK-L6dz
spotka z ograniczong odpowiedzialnos$cig. Rozpoczgcie procesu tworzenia rozktadu
jazdy pokazano na rysunku 1.

Organizator Operator

;arzqd Drog Planowanie Plan Organizacja
| Transportu przewozowy ruchu
Zlecenie MPK-t 6dz

Rys. 1. Rozpoczecie procesu tworzenia rozktadu jazdy

Zrodio: opracowanie wlasne na podstawie Siemieniak, 2014: 51.

Rzeczywista realizacja procesu tworzenia rozktadu jazdy odbywa si¢ w Sekcji
Organizacji Ruchu Dziatu Przewozéw MPK-L6dZ, ktdra wspolpracuje z Zarzadem
Drég i Transportu oraz z wieloma innymi komoérkami spétki, w tym z Zaktadami
Eksploatacji. Wigkszo$¢ czynnosci technicznych zwigzanych z tworzeniem rozkta-
dow jest wykonywana przy pomocy specjalistycznego oprogramowania, a mianowi-
cie czterech podstawowych aplikacji uzytkowych: AGC BusMan 100, MUNICOM
Premium, LINIA i RAPID™.
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Czynnosci wstepne budowania rozkladow jazdy

W procesie budowania rozktadow wyrdznia si¢ dwie nastgpujace po sobie grupy
czynnosci. Pierwsza z nich to czynnosci wstepne, ktore sg osnowa catego procesu.
Dostarczaja one niezbednych danych do zbudowania zatozen formalnych i organi-
zacyjnych dla konstruowanych rozktadéw. Druga to zesp6t czynnosci zasadniczych.

Do czynnosci wstepnych zalicza sig:

1. Ustalenie przebiegu lub zmiany trasy linii (nowej lub istniejacej) oraz przed-

stawienie jej charakterystyki techniczne;j.

. Oznaczenie linii, wskazanie jej trasy oraz liczby i lokalizacji przystankow.

. Okreslenie czasu i czgstotliwosci kursowania.

. Ustalenie czasow przejazdow i wymaganego taboru.

. Wyznaczenie czaséw odjazdow z krancowek i dobdr srodkoéw transportu.

. Ustalenie przebiegu lub zmiany trasy linii (nowej lub istniejacej) oraz przed-
stawienie jej charakterystyki technicznej jest rezultatem badan potrzeb prze-
wozowych mieszkancow. Dla jednej linii mozna wyznaczy¢ kilka wersji prze-
biegu tras, ale jedna z nich powinna mie¢ charakter wiodacy — podstawowy.
Warianty dodatkowe najczgséciej r6znig si¢ od wersji zasadniczej umiejsco-
wieniem przystankow krancowych, cz¢sciowo odmiennymi przystankami po-
srednimi lub zjazdem na przystanek potozony poza wariantem podstawowym.

Aby pasazerowie mogli identyfikowac okreslone linie, musza one by¢ oznako-
wane. Oznakowanie ulatwia ustalanie tras indywidualnych przejazdéw i wptywa
na wybor odpowiednich linii przez pasazeréw. Oznakowanie shuzy rowniez organi-
zacji ruchu 1 jego koordynacji, ale takze rozliczaniu wykonanych ustug (faktycznie
zrealizowanych wozokilometrow).

Wybdr sposobu oznakowania linii pozostaje wylacznie w gestii organizatora
przewozéw zbiorowych. W Lodzi przyjeto, ze obowiazujacym wyrdznikiem linii
jest zawsze oznakowanie numeryczne (dla wariantéw tras podstawowych) Iub nume-
ryczne i literowe dla pozostatych wariantow tras danej linii'. Jest ono odpowiednio
eksponowane zardwno na pojazdach (autobusy i tramwaje) jak i w informacji pasa-
zerskiej (przystankowej i internetowej).

Podczas czynno$ci odwzorowania trasy tworzony jest graficzny obraz przebiegu
kazdego wariantu trasy, z ktorych kazdy oznacza si¢ innym kolorem (rys. 2). Przy-
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W 16dzkiej komunikacji zbiorowej stosuje si¢ do oznakowania linii wyrézniki numeryczne.
Od numeru 1 do 16 dla linii tramwajowych i od numeru 50 do 99 dla linii autobusowych. Na-
tomiast do oznaczenia wariantow innych niz podstawowe dodaje si¢ do oznakowania nume-
rycznego wyrdzniki literowe np.: 16A, 69A, 69B. Linie nocne maja oznaczenie literowe N
i numer (od N1 do N7), a linie zastgpcze oznaczenie literowe Z i numer (np.: Z1, Z5). Odregb-
ne, dodatkowe symbole stosowane sa do oznaczania wariantéw tras danej linii podczas spo-
rzadzania rozktadow jazdy. Maja one charakter techniczny i wspomagaja proces konstruowa-
nia rozktadu w formie graficznej, jak i w pochodnych od rozktadu informacjach dla zaktadow
eksploatacji (zajezdni).
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ktadowo wariant gléwny wyroznia kolor niebieski; wariant dojazdowy po trasie
— kolor zielony, wariant dojazdowy nie po trasie — kolor zotty.
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Rys. 2. Przebieg przyktadowej trasy wariantu gtbwnego, wariantu z dojazdem po trasie
i wariantu z dojazdem nie po trasie

Zrodto: Siemieniak, 2014: 53.

Nastepnie okresla si¢ zakres czasowy i czestotliwos$¢ kursowania danej linii.
Przewozy realizowane przez MPK-L6dZ maja ustalone standardy czasow i czgstotli-
wosci kursowania. Pierwszy dotyczy czaséw kursowania w poszczeg6lnych godzi-
nach doby, w okreslonych dniach tygodnia oraz w wybranych okresach roku. Drugi
standard dotyczy ustalania dla wszystkich linii odrebnie okreslonych czestotliwo-
$ci obowigzujacych w dni powszednie (poniedziatek—piagtek), w soboty, niedziele
1 $wigta. Ze wzgledu na wielko$¢ potrzeb przewozowych w dni powszednie czgsto-
tliwos¢ 1 liczba kursoéw jest wieksza niz w soboty, a juz szczegdlnie rdzni si¢ od tych
dla niedziel i $wigt. Odnosi si¢ to zwlaszcza do wybranych okreséw doby (godzin
szczytow przewozowych).

Funkcjonujg réwniez linie, ktorych kursowanie jest zalezne od pory roku. Przy-
ktadowo od 1 kwietnia do konca pazdziernika cze$¢ linii kursuje ze zwigkszong czg-
stotliwoscig w rejony ogrodkow dziatkowych i terendw rekreacyjnych. Od 1 lipca
do konca sierpnia pozostate linie kursuja z ograniczong czestotliwoscia (tzw. okres
wakacyjny).

Kolejnym etapem jest ustalenie czasoOw przejazdéw w danym wariancie trasy.
I tak na podstawie danych wprowadzonych do systemu ustalane sa wszystkie mig-
dzyprzystankowe czasy przejazdu pojazdu na trasie danej linii. Nastepnie sumuje si¢
je celem uzyskania informacji o zaktadanym czasie przejazdu catej trasy. Sumowa-
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nie czaséw przejazdéw migdzyprzystankowych nastepuje automatycznie w pakie-
cie oprogramowania BusMan. Zestawienie to jest czg¢$cig rozktadu sporzadzanego
w formie tabelaryczne;j.

Po ustaleniu czasow przejazdu danej linii w obu kierunkach, wyliczeniu $redniej
czestotliwosci oraz wyznaczeniu czasOw postojow technicznych na przystankach
krancowych obliczane jest zapotrzebowanie na niezbedny tabor (liczby $rodkow
transportu), ktory ma realizowac zadanie przewozowe, co pokazano na rysunku 3.

42' 87
Czas jazdy Suma czasow
w kierunku przejazdu

—

87' 18' 107
Suma czaséw Suma czaséw Suma czaséw
przejazdu postoju na przejazdow

krancowkach i postojow

107" 15' 7
Suma czasow Srednia Liczba
przejazdow czestotliwosé srodkow
i postojow transportu

Rys. 3. Obliczanie niezbednej liczby $rodkdw transportu do obstugi linii

Zrodto: Siemieniak, 2014: 55.

W etapie piatym procesu tworzenia rozkladow wykonywane sg nastepujace za-
dania:
— ustalenie godzin odjazdéw z przystankow krancowych zgodnie z przyjetym
standardem opisanym w etapie trzecim,
— okreslenie rodzaju srodkow transportu koniecznych do realizacji przewozow
na okreslonej trasie, w wybranej czestotliwosci 1 we wskazane dni tygodnia.
Organizator, zlecajac opracowanie okre$lonego rozktadu jazdy dla danej linii,
wskazuje rodzaj srodkow transportu do wykonania zadania przewozowego. Na tej
podstawie, po zweryfikowaniu przez operatora mozliwosci wykonania przewozow
wyznaczonym taborem, dokonywany jest faktyczny przydziat wybranych srodkow
transportu (autobusow i tramwajoéw) do poszczegdlnych kursow w okreslonych wa-
riantach projektowanej linii. Przydziaty te przekazywane sa do wlasciwych zakta-
dow eksploatacji (zajezdni).
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Czynnosci zasadnicze konstruowania rozkladow jazdy

W grupie zasadniczych czynnosci pierwszym i najistotniejszym etapem konstru-
owania rozktadow jazdy jest wykonanie wykresu i zestawienia tabelowego kursowania
danej linii w wybranych wariantach, czyli zbudowanie rozktadu w formie graficznej
i tabelowej. Graficzne opisanie przebiegu trasy ma zasadnicze znaczenie w procesie
tworzenia rozktadu, gdyz za pomoca utworzonych wykreséw kazdy kurs danej linii
w obu kierunkach ma swoje graficzne odzwierciedlenie. Dzigki temu w jednym miej-
scu uzyskuje si¢ obraz funkcjonowania linii w okreslonej funkcji czasu.

Na wykresie graficznym rozktadu uwidocznione sg takze wyjazdy i zjazdy z/do
zaktadow eksploatacji (zajezdni), przerwy socjalne, a przede wszystkim czasy pracy
poszczegdlnych brygad roboczych podczas dobowego kursowania.

Ponadto w rozkladzie zaznaczane sg miejsca zmiany wariantu linii realizowa-
nego przez okreslong brygadeg, czasy i miejsca zmiany kierujacych pojazdem oraz
miejsca i czasy technicznych przerw wyréwnawczych.

Budowanie graficznego rozktadu jazdy odbywa si¢ za pomoca interfejsu Trans-
portGraf — Rozktad graficzny aplikacji BusMan 100 z wykorzystaniem wczesniej
wprowadzonych do systemu danych zgromadzonych podczas wykonywania czyn-
nos$ci wstepnych.

Sporzadzenie rozktadu w formie tabelowej polega na wykonaniu zestawienia
zbiorczego czaséw przyjazdow i odjazdow z przystankéw krancowych kazdej bry-
gady (kazdego pojazdu) na danej linii. Zestawienie tabelowe wykorzystywane jest
w Dziale Organizacji Ruchu i dalej przekazywane do:

— Zarzadu Drog i Transportu dla pdzniejszych kontroli wykonania przejazdow,
Dzialu Nadzoru Ruchu MPK-£.6dz do kontroli ruchu z krancoéwek,

Sekcji Eksploatacji i Planowania Ruchu MPK-1.6dzZ celem potwierdzenia wy-
konania uprzednich zatozen przejazdowych,

— Infolinii MPK-L6dZ — dla 0séb udzielajagcych informacji o rozktadach,

— Zaktadoéw Eksploatacji (zajezdni).

Po sporzadzeniu rozktadéw w formie graficznej i rozktadow tabelowych naste-
puje drugi etap czynnosci zasadniczych, ktory polega na utworzeniu z ciagu kurséw
poszczegdlnych linii brygad roboczych kierujacych pojazdami (brygad kierowcow
autobusow i brygad motorniczych tramwajow). Ciag kurséw z przypisanymi do nich
kierujacymi odpowiada jednocze$nie okreslonemu zadaniu przewozowemu wyzna-
czonemu dla danej linii.

Na podstawie danych wprowadzonych uprzednio do rozktadéw graficznych
i uproszczonych rozkltadéw roboczych generowane sg tzw. brygadowki, czyli wyka-
zy pracy okreslonej brygady kierujacych pojazdem na ustalonej linii we wskazanej/
wskazanych wersji/wersjach trasy. Zawierajg one opis wariantu trasy, godziny rozpo-
cze¢cia 1 zakonczenia kursowania linii, czasy kontrolne na wybranych przystankach
oraz czasy 1 miejsca przerw na positek i zmiane kierujacego.
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Informacje z rozktadow graficznych i tabelowych sa podstawg dla funkcjono-
wania zaktadow eksploatacji (zajezdni) i zatrudnionego w nich personelu w za-
kresie:

— przydzielania wlasciwych zadan przewozowych odpowiedniej brygadzie ro-

boczej,

— kierowania odpowiednich pojazdow do realizacji zadan przewozowych,

— kierowania pojazdéw w ustalone kierunki jazdy i o odpowiedniej porze doby,

— sporzadzania grafikow pracy poszczegoélnych kierujacych pojazdami,

— autokontroli poprawnosci wykonywania przewozow (zgodno$¢ miejsca i czasu).

Odbiorcow informacji o rozktadach jazdy wymieniono na rysunku 4.

Obszar kontroli i nadzoru

MPK-Lodz
— Zatwierdzanie rozkfadu — Biezace catodobowe
i kontrola wypetniania monitorowanie wykonania
ustalonego zadania planowanych przewozow
przewozowego zgodnie z zatwierdzonymi

rozktadami jazdy
Informacje z rozktadow

Informacja pasazerska
elektroniczna
— Wizyjna (wyswietlacze
przystankowe i wewnatrz
pojazdéw);

— Wiasna strona www MPK
oraz linki z bramek miejskich
BIP i wyszukiwarek tema-
tycznych (rozktad jazdy...)

Obszar informacji pasazerskiej

Rys. 4. Przeznaczenie informacji o rozktadach jazdy

Informacja pasazerska
tradycyjna
— Tabliczki przystankowe;
grafy linii we wnetrzu
pojazddw i na przystankach;
informacje o ewentualnych
czasowych zmianach
kursowania

Zrédto: Siemieniak, 2014: 58.

Trzecim etapem czynnos$ci zasadniczych jest generowanie informacji o utworzo-
nym rozktadzie dla Zarzadu Drég i Transportu, Dziatu Nadzoru Ruchu MPK i Infor-
macji pasazeroéw (tradycyjnej i elektronicznej), co pokazano na rysunku 4.

W obszarze kontroli nadzér realizowany przez organizatora publicznego trans-
portu zbiorowego w ramach jego ustawowych obowigzkéw spehia szereg funkcji,
z ktorych najwazniejsze to (Helbin, Wyszomirski, 2007: 220):
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— informacyjna i profilaktyczna,
— korygujaca i instruktazowa,
— kreatywna i pobudzajaca.

Tabela 1. Przedmiot i zakres kontroli wykonania zatozen rozktadu jazdy

Przedmiot/

. . Zakres lub obszar kontroli Forma kontroli
podmiot kontroli
Rzetelnos¢ Czy zadanie jest realizowane Obserwacje bezposrednie,
wykonania we wiasciwym miejscu? monitoring miejski, badanie
dokumentacji
Formalnosci Posiadanie przez kierujgcego wymaganych | Inspekcje terenowe, badanie
prawem i umowg dokumentéw dokumentaciji
Zgodnos¢ czasow Czy czasy rozpoczecia i zakonczenia Obserwacje bezposrednie,
kursow oraz przyjazdéw na przystanki monitoring miejski, badanie
posrednie sg zgodne z rozktadem? dokumentaciji
Poprawnosc¢ Czy tabor realizujgcy kursy jest zgodny Inspekcje terenowe, badanie
techniczna rodzajowo ze zleceniem i czy jego stan dokumentacji
techniczny jest wiasciwy?
Wypetnianie Zachowanie limitow czasu pracy, Inspekcje terenowe,
obowigzkow dokonywanie zmian, kultura jazdy informacje od pasazerow,
przez kierujgcych i zachowanie zatogi wobec pasazerow, informacje od innych
pojazdem reagowanie w sytuacjach awaryjnych stuzb miejskich, badanie
i losowych, stan psychofizyczny i wyglad dokumentaciji

zewnetrzny kierujgcego

Zrédto: opracowanie wiasne.

W przypadku oceny rozktadu jazdy organizator, ktoérym jest Zarzgdu Drog i Trans-
portu, sprawdza poprawno$¢ sporzadzonego rozktadu pod wzgledem formalnym juz
na etapie jego wersji tabelarycznej. Kontrola ta dotyczy gtoéwnie zgodnos$ci ze zlece-
niem w zakresie trasy, liczby kurséw w danym wariancie, czasu realizacji przewozow,
zadysponowanego taboru i zakladanej czestotliwosci. Na tym tez etapie weryfikacja
rozktadu prowadzi do jego zaakceptowania i wydania zaswiadczenia o prawie wyko-
nywania przewozow w sposob opisany w rozkladzie. Natomiast kontrola faktyczna
dotyczy sposobu realizacji zadania przewozowego opisanego w danym rozktadzie.
Przytoczony zakres kontroli jest w wielu punktach zbiezny z zadaniami kontrolnymi
wykonywanymi przez Dzial Nadzoru Ruchu MPK-L6dz. Gléwne czynno$ci kontrolne
przeprowadzane przez oba te podmioty przedstawiono w tabeli 1.

W obszarze informacji pasazerskiej wyrdzniono dwa podstawowe kierunki prze-
kazywania informacji zawartych w rozktadach. Pierwszym z nich jest informacja pa-
sazerska tradycyjna, na ktora sktada sie:

— informacja przystankowa umieszczona w formie tabliczek na kazdym przy-

stanku na trasie kursowania danej linii,

— informacja o przebiegu linii tramwajowych i autobusowych w formie schema-

tow graficznych ich tras (w tablicach przystankowych i wewnatrz pojazdéw),

— informacje o zmianach w kursowaniu danej linii (na tablicach przystankowych).
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Informacja przystankowa na tabliczkach oprocz oznaczenia numeru linii i jej wa-
riantu (np.: 74, 74A 1 74B) oraz czasu obowigzywania zawiera nastgpujace informacje:

— opis przebiegu trasy z uwzglednieniem kierunku jazdy,

— wyszczegoblnienie wszystkich przystankdéw na trasie,

— czas przejazdu migdzy poszczegdlnymi przystankami posrednimi narastajaco

od przystanku poczgtkowego do koncowego,

— czas odjazdu z danego przystanku w rozbiciu na dni powszednie, soboty oraz

niedziele i §wigta,
oraz informacje dodatkowe, takie jak: wyszczegdlnienie kursu realizowanego tabo-
rem niskopodtogowym, oznaczenie i skrocony opis trasy wariantu danej trasy, a tak-
ze telefony alarmowe i informacyjne.

Natomiast informacje zawarte w wykresach graficznych rozktadéow obejmujg
wizualne odwzorowanie przebiegu tras aktualnie funkcjonujacych linii autobuso-
wych i tramwajowych skorelowane z mapa Lodzi.

Waznym elementem informacji pasazerskiej sg rowniez informacje okazjonalne,
ktére dotycza wszelkich zmian w podstawowym schemacie statego rozktadu jazdy.
Komunikaty o majacych nastgpi¢ zmianach sg przekazywane z odpowiednim wy-
przedzeniem czasowym poprzez wiadomosci tekstowe umieszczane na tabliczkach
przystankowych oraz zawiadomienia prasowe (maja rowniez swdj odpowiednik
elektroniczny). Przekaz o zmianach obejmuje podanie czasu ich obowiazywania,
wyszczegoblnienie linii, ktorych dotyczy, 1 opisanie zakresu tych zmian (np.: czasow
jazdy, przebiegu trasy badz zawieszenia kursowania danej linii) z informacjg o moz-
liwosci skorzystania z ewentualnej, wskazanej komunikacji zastepcze;j.

Drugim kierunkiem w obszarze informacji pasazerskiej jest informacja o rozkta-
dach przekazywana w formie elektronicznej za pomoca internetu oraz wizualnych
wys$wietlaczy danych i fonicznych komunikatorow.

Dystrybucja tres$ci rozktadow za pomoca odpowiednich stron internetowych na-
stepuje gtownie poprzez strony wlasne MPK-L6dz, ale takze poprzez strony infor-
macji publicznej miasta, strony tematyczne dotyczace rozktadow jazdy czy strony
lokalnych mediow.

Wizualne wyswietlacze danych i foniczne komunikatory informacji o rozktadach
sa najnowoczesniejsza forma przekazywania wiadomosci o rozkladach jazdy. Wy-
$wietlacze wizyjne obejmujg przede wszystkim publikowanie przebiegu trasy danej
linii wewnatrz $rodkow transportu realizujacych kursy danej linii. Informacje o plano-
wanym przyjezdzie pojazdu danej linii na okreslony przystanek we wskazanym cza-
sie sg prezentowane na specjalnych (oprocz tradycyjnych) elektronicznych tablicach
przystankowych. Ich funkcjonowanie opiera si¢ na wczesniej wprowadzonych danych
z rozktadu, ktore poprzez wykorzystanie tacznosci GPS sa przed wyswietleniem wery-
fikowane. Pojazdy sg ,,sledzone” na trasie przejazdu i ich pozycja znajduje odzwiercie-
dlenie w postaci wy$wietlenia na tablicy informacyjnej aktualnych danych (numer linii
i czas przyjazdu). W przypadku awarii lub zdarzenia losowego na trasie na tablicach
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wyswietla sie stosowny komunikat. Dodatkowg funkcjg elektronicznych tablic przy-
stankowych jest rowniez podawanie informacji w formie foniczne;j.

Zaprezentowane etapy procesu sporzadzania rozktadéw jazdy sa ze soba niero-
zerwalnie powigzane i skorelowane. Pokazano to na rysunku 5.

Jak wynika z rysunku 5, etapy budowania rozktadéw jazdy maja okreslong ko-
lejnos¢, gdyz proces sporzadzania rozktadow jest ciggiem nastgpujacych po sobie
czynnosci, z ktorych kazda kolejna uruchamia nastgpng. Szczegdlnie wazne tutaj jest
to, aby wymiana informacji migdzy podmiotami uczestniczacymi w tym procesie na-
stepowata sprawnie i1 bez zaktocen, tak aby mozliwe bylo podejmowanie odpowied-
nich decyzji w odpowiednim czasie.
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Zrédto: Siemieniak, 2014: 62.



Proces konstruowania rozktadéw jazdy komunikacji zbiorowej na przyktadzie MPK-t6dz sp. z 0.0. 141

Podsumowanie

W artykule zaprezentowano czynnos$ci zwigzane z przebiegiem tworzenia roz-
ktadu jazdy od etapu decyzji o jego sporzadzeniu, poprzez realizacj¢ przez zaklady
eksploatacji, az do ostatecznego przedstawienia rozktadow jazdy pasazerom. Zbiera-
nie danych, analizy, decyzje, procedury i czynnosci wykonawcze sktadajg si¢ na spe-
cyficzny ciag przyczynowo-skutkowy procesu tworzenia rozktadéw jazdy. Wszystkie
elementy tego ciagu sg ztozone i uwarunkowane wieloma czynnikami (spotecznymi,
ekonomicznymi, urbanistycznymi, technicznymi i technologicznymi). Ich istotg jest
jednak tworczy aspekt catego procesu oparty na wiedzy, doswiadczeniu, umiejetno-
$ciach 1 intuicji 0sob je sporzadzajacych. Wykonanie okreslonych czynnosci tech-
nicznych jest jedynie koncowym etapem catego, czesto abstrakcyjnego i skompliko-
wanego procesu myslowego.

Summary
The process of constructing the public transport timetables
for example MPK-Lodz Ltd.

The article presents the steps of creating timetables in MPK-
Lodz Ltd taking into account the chronology of decisions and
the relevant technical and technological activities. The contents
show that the preparation of timetables is a creative process
— a kind of creation localized in time and space — an event of
lading.

Keywords: urban transport, transport offer, timetable

Stowa kluczowe: transport miejski, oferta przewozowa,
rozktad jazdy
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