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Rola i zadania systemu ratowniczego
w transporcie lotniczym
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Lotnictwo jest jedna z najprezniej rozwijajacych si¢ gatezi transportu oraz naj-
bardziej atrakcyjnym ze wzgledu na czas przemieszczenia si¢ Srodkiem komunika-
cji. W kazdej chwili na catym $wiecie znajduje si¢ kilka tysigcy samolotéw w prze-
strzeni powietrznej. Statystyki pokazuja, ze coraz wigcej ludzi korzysta z transportu
lotniczego, lecz pomimo wysokiego wskaznika bezpieczenstwa lotniczego kazdy
z podrézujacych jest narazony na zdarzenie lotnicze. Tempo rozwoju lotnictwa
i przemystu lotniczego nawet przez moment nie zwolnilo, zatem priorytetem jest
zapewnienie bezpieczenstwa lotow na wysokim poziomie. Bez watpienia najwaz-
niejszym aspektem w lotnictwie jest bezpieczenstwo. Definiuje si¢ je jako ,.stan,
w ktorym mozliwos$¢ uszkodzenia ciata lub mienia jest zredukowana i utrzymywana
na akceptowalnym poziomie lub ponizej tego poziomu poprzez ciagly proces iden-
tyfikacji zagrozen 1 zarzadzania ryzykiem dotyczacym bezpieczenstwa” (Doc 9859.
AN/474. Podrecznik zarzgdzania bezpieczenstwem, 2013: 17). Odpowiedni poziom
bezpieczenstwa w lotnictwie pozwala na ciagly rozwdj ushug lotniczych, co przy-
czynia si¢ do wzrostu zapotrzebowania na przewozy lotnicze oraz pozytywnie wpty-
wa na rozwoj gospodarczy. Zaniedbanie bezpieczenstwa przez odpowiednie stuzby
moze przyczyni¢ si¢ do wystepowania migdzy innymi zdarzen lotniczych. W celu
osiggniecia odpowiedniego, zadowalajacego poziomu bezpieczenstwa i ochrony lot-
nictwa niezbg¢dne jest uwzglednienie jednolitych przepisow prawnych.

Bardzo istotnym elementem systemu bezpieczenstwa jest ratownictwo lotnicze
1 lotniskowe. Ze wzgledu na licznie wystepujace zagrozenia niemozliwe jest catko-
wite wyeliminowanie wypadkow czy incydentéw lotniczych. Zatozonym celem jest
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catkowite usuniecie wypadkow i incydentow lotniczych, aczkolwiek przyjmuje sie,
ze lotnictwo nie jest i nigdy nie bedzie wolne od zagrozen. Nikt nie moze zagwaran-
towac, ze wptyw cztowieka czy systemow bedzie wolny od wszelakich btedow. Do-
poki wystepuje jakiekolwiek ryzyko zwigzane z naruszeniem bezpieczenstwa, to taki
system jak lotnictwo powinien by¢ zarzadzany z zachowaniem rownowagi pomiedzy
produkcja a ochrona.

Uwarunkowania dziatan ratowniczych w lotnictwie

Zgodnie z definicja Adama Rejmaka (2001: 12) ,ratownictwo lotnicze to pro-
wadzenie za pomocg odpowiednich metod akcji ratowniczych w wypadkach lotni-
czych, z uzyciem lotniczych i lagdowych sit 1 srodkow (takze morskich w przypad-
ku zaistnienia takiego wypadku w obszarze morskim)”. W zwigzku z mozliwoscig
zaistnienia wypadku lotniczego konieczne jest podje¢cie dziatan poszukiwawczych
z udziatlem ratownictwa lotniczego oraz ratownictwa lotniskowego. Ratownictwo
w lotnictwie stato si¢ jednym z istotniejszych elementow $wiatowego systemu bez-
pieczenstwa lotniczego. W Polsce dziatania w obszarze ratownictwa lotniczego
wykonywane sa przez jednostki poszukiwania iratownictwa lotniczego (ASAR)
w kooperacji z jednostkami Krajowego Systemu Ratowniczo-Gasniczego, ktdrego
elementem jest lotniskowa stuzba ratowniczo-gasnicza, systemu Panstwowego Ra-
townictwa Medycznego, Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa oraz z shuz-
bami ruchu lotniczego (ATS) (Compa, Kozuba, Skop, 2010: 140).

Pierwsze wypadki pojawity si¢ wraz z budowa maszyn lotniczych. Wszystko
rozpoczeto si¢ 17 grudnia 1903 roku w Stanach Zjednoczonych, kiedy bracia Wright
odbyli pierwszy lot maszyng ci¢zsza od powietrza. Od tamtego momentu coraz wig-
cej ryzykantow podejmowato probe wzbicia si¢ w powietrze. Niestety katastrofy
byly zatem nieuniknione. Pierwsza z nich wydarzyta si¢ 17 wrzes$nia 1908 roku pod-
czas pokazowego lotu Orvilla Wrighta z porucznikiem artylerii USA Thomasem Sel-
fridge’em. Selfridge zmart w wyniku obrazef gtowy, z kolei Wright zostat powaznie
ranny. Katastrofa ta stata si¢ niezwykle waznym wydarzeniem w historii lotnictwa,
gdyz w owym czasie po raz pierwszy powotano Departament Bezpieczenstwa Po-
wietrznego, ktorego zadaniem bylo zbadanie przyczyn tej katastrofy. Do tej pory
nieszczegblnie zajmowano si¢ aspektem bezpieczenstwa lotdw czy ratownictwem
lotniczym, poniewaz latanie nie cieszyto si¢ duzg popularnoscia, a nie zagrazato to
W znaczacy sposob bezpieczenstwu ludzi na ziemi.

Poprzez bezpieczenstwo lotow nalezy rozumie¢ ,,warunki zapewniajgce wyko-
nanie lotu przez statek powietrzny bez zagrozenia bezpieczenstwa zatogi, pasazerow
1 samego statku oraz ludnos$ci i naziemnych urzadzen” (Leksykon wiedzy wojskowej,
1979: 40).

Podczas I wojny $wiatowej nastapit gwattowny wzrost liczby konstrukceji lotni-
czych, jednak w dalszym ciagu nie dbano o bezpieczenstwo lotow. Wiadomo bylo,
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ze samolot stateczny jest mniej sterowny, wigc podczas bitew nie cheiano ryzykowaé
utraty szans ze statkiem powietrznym przeciwnika. Liczba zdarzen lotniczych w tym
okresie byta niezwykle wysoka.

Nad bezpieczenstwem lotow zaczeto si¢ zastanawia¢ w latach trzydziestych
ubieglego wieku, kiedy wzrosto zainteresowanie lotnictwem komunikacyjnym. Fir-
my lotnicze zaczely wowcezas dbaé o podniesienie jakosci wykonywanych lotow,
gdyz zrozumiaty, ze tylko zwigkszenie nakladow na bezpieczenstwo wykonywanych
operacji moze przynies¢ zyski.

Kwestia bezpieczenstwa lotow stata si¢ znacznie istotniejsza po zakonczeniu
I wojny $§wiatowej, poniewaz lotnictwo cywilne w dalszym ciggu pre¢znie si¢ roz-
wijato. W zwigzku z tym zrodzita si¢ konieczno$¢ zwigkszenia kontroli oraz nadzoru
uzytkowania statkow powietrznych. Z tego powodu, jeszcze w trakcie wojny, 7 grud-
nia 1944 roku w Chicago sporzadzona zostata Konwencja o Migdzynarodowym Lot-
nictwie Cywilnym, ktérg Polska ratyfikowala 20 listopada 1958 roku (Karpowicz,
2010: 65). Zatacznik 12 do Konwencji naktada na panstwo obowigzek utworzenia
shuzb ratowniczych oraz udzielenia pomocy statkom powietrznym i pasazerom w ra-
zie wypadku.

Wedlug prognoz Urze¢du Lotnictwa Cywilnego (tab.l) liczba pasazeréw ko-
rzystajacych z transportu lotniczego wykazuje tendencje wzrostowa. Z kolei liczba
wypadkow pozostaje na tym samym poziomie, a nawet maleje. Oznacza to, iz stan
bezpieczenstwa lotow poprawit si¢ dwukrotnie (Klich, 2010: 30). Rysunek 1 ukazuje
tendencje spadkowa liczby ofiar $miertelnych na skutek wypadkow lotniczych samo-
lotéw komunikacyjnych.

Tabela 1. Prognoza popytu na lotniczy ruch pasazerski
w polskich portach lotniczych do 2030 roku

Rok Pax (w tys.) | Dynamika (%) | Operacje pax (w tys.) | Dynamika (%) Mobilnos¢
2015 28 492 7,0 292,6 3,8 0,75
2016 30 452 6,2 304,2 3,9 0,80
2017 32 340 6,2 312,2 2,6 0,85
2018 34 345 6,2 320,9 2,8 0,91
2019 36 234 55 330,2 2,9 0,96
2020 38 226 55 339,7 2,9 1,01
2021 40 329 55 349,6 2,9 1,07
2022 42 547 55 359,7 2,9 1,13
2023 44 504 4,6 368,7 2,5 1,18
2024 46 551 4,6 377,9 2,5 1,24
2025 48 693 4,6 387,4 25 1,30
2026 50 933 4,6 397,1 2,5 1,36
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Rok Pax (w tys.) | Dynamika (%) | Operacje pax (w tys.) | Dynamika (%) Mobilnosc¢
2027 52 868 3,8 405,4 2, 1,42
2028 54 877 3,8 413,9 21 1,48
2029 56 962 3,8 422,6 2,1 1,54
2030 59 127 3,8 431,5 21 1,61

Zrédto: Prognoza popytu na lotniczy ruch pasazerski w polskich portach lotniczych do 2030 roku, 2012.
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Rysunek 1. Liczba ofiar $miertelnych w wypadkach lotniczych lotéw komercyjnych
Zrédto: Safety Raport, 2017.

Najwicksze prawdopodobienstwo wystapienia wypadku lotniczego istnieje
na terenie lotnisk, zwlaszcza podczas takich operacji, jak starty i ladowania statku
powietrznego. Wowczas dziataniami ratowniczymi w obszarze lotnisk zajmuje si¢
lotniskowa shuzba ratowniczo-gasnicza. Jak wida¢ na rysunku 2, 62% wszystkich
wypadkow lotniczych miato miejsce w rejonie lotnisk, z czego az 40% podczas po-
dejscia do ladowania. Z kolei wypadki w locie stanowig zaledwie 28%. Natomiast
10% to pozostale wypadki (Klich, 2010: 26).
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Rysunek 2. Podziat wypadkow $miertelnych wedtug fazy lotu
Zrédto: Klich, 2010: 26.

Na wykonywanie zadan w powietrzu moga mie¢ wptyw rézne zagrozenia. Dzia-
fania ratownicze w lotnictwie niejednokrotnie przeciwdziatajg czy zmniejszaja skut-
ki ich wystgpienia. Zagrozenia te mozemy podzieli¢ na dwa rodzaje: zagrozenia na-
turalne oraz zagrozenia techniczne.

Wptyw $rodowiska na lotnictwo jest niezmiernie duzy. Pilot zawsze musi by¢
przygotowany na zmian¢ warunkow atmosferycznych oraz przewidywac zagrozenia,
odpowiednio je oceniaé, analizowaé, a nastepnie podjaé wlasciwa decyzje. Odbywa
sie to w bardzo krotkim czasie. Warto nadmieni¢, ze pomimo dynamicznego rozwoju
techniki cztowiek ma niewielkie mozliwosci ingerencji w srodowisko naturalne i do-
stosowywania go do wlasnych potrzeb. Jednym z przyktadow zagrozen srodowiska
naturalnego, ktorym przeciwdzialajg lotnicze shuzby ratownicze, sa zderzenia z pta-
kami. Jest to powszechny i trudny do rozwigzania problem wspotczesnego lotnictwa.
Problem ten pojawit si¢ wraz ze wzrostem predkosci statkow powietrznych. Zde-
rzenie nawet z niewielkim ptakiem moze mie¢ tragiczne skutki. Pierwsza katastro-
fa spowodowana zderzeniem z ptactwem miata miejsce 3 kwietnia 1912 roku. Pilot
zderzyl si¢ z mewa, po czym uderzyl w powierzchni¢ wody. Utongt przygnieciony
wrakiem samolotu. W lotnictwie cywilnym zderzenie z ptakami skutkuje najczesciej
incydentami, natomiast powazniejsze skutki ma zderzenie stosunkowo matego samo-
lotu wojskowego z ptactwem, gdyz kabina jest blisko kanatu wlotowego do silnika.

Pozornie wydawaé by si¢ moglo, Zze zderzenie samolotu z ptakiem nie moze
wyrzadzi¢ az tak powaznych szkod. Wystepujaca przy kolizji energia jest bardzo
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duza, poniewaz im wigksza masa poruszajacego si¢ obiektu, tym wickszg energig
ten obiekt dysponuje. Rysunek 3 pokazuje zaleznosci pomigdzy predkoscig samolotu
1 wytwarzang energia podczas kolizji z réznymi gatunkami ptakow. Wida¢ wigce, ze
wraz ze wzrostem predkosci samolotu wzrasta energia wytworzona podczas zderze-
nia z ptakiem.
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Rysunek 3. Wielkos¢ energii wytworzonej w wyniku kolizji wymienionych gatunkow
ptakéw z samolotem poruszajgcym sie z dang predkoscig
Zrédto: Skakuj, Kitowski, tukasik, 2014: 58.

Coraz wigksze predkosci wspotczesnych statkow powietrznych sprzyjaja wyste-
powaniu zderzen samolotow. Istotnym problemem w lotnictwie jest zasysanie przez
silnik cial obcych. Uszkodzenia spowodowane ciatami obcymi skutkujg duzymi stra-
tami materialnymi, a w najgorszym wypadku — katastrofa lotnicza.

Zwigzane z wplywem $rodowiska naturalnego zagrozenia dla bezpieczenstwa
lotniczego moga by¢ rowniez spowodowane przez gesta mgle, pylty wulkaniczne,
oblodzenie statku powietrznego, burze itp.

Natomiast zagrozenia pochodzace ze $rodowiska sztucznego majg zwigzek
z obiektami budowlanymi, a takze nalezacymi do infrastruktury lotniczej. Sg to na
przyktad wysokie budynki, urzadzenia kontroli ruchu lotniczego, systemy ladowania
czy pas startowy. Nalezy zwroci¢ uwage, ze czesto na zagrozenia sztuczne ogromny
wplyw ma umieje¢tne wykorzystywanie technologii oraz wyeliminowanie tzw. czyn-
nika ludzkiego. Dlatego niezwykle istotne jest kontrolowanie przed lotem stanu urza-
dzen w kokpicie, a takze niepomijanie Zadnego waznego etapu post¢gpowania, jakim
jest na przyktad sporzadzanie listy kontrolnej (check-list).
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Inny podziat zagrozen w lotnictwie przedstawia si¢ nastepujaco:

— zagrozenia z uzyciem statku powietrznego,

— zagrozenia bez wptywu statku powietrznego,

— zagrozenia wspolne.

Pierwszy rodzaj zagrozen to zazwyczaj wypadki lub incydenty majace miejsce
podczas wykonywania operacji lotniczej, aczkolwiek moze to by¢ rowniez dekom-
presja czy incydent lotniczy majacy miejsce na ziemi, na przyktad akt bezprawnej in-
gerencji badz sabotaz. Kolejnymi przyktadami zagrozen bez udziatu statku powietrz-
nego moga by¢ awaria techniczna czy pozar paliwa spowodowany jego rozlaniem.
Ostatnim rodzajem sg zagrozenia wspodlne obejmujace zarowno statki powietrzne,
jak 1 infrastrukture lotniskowa. Wiekszo$¢ tych zagrozen wystepuje w okolicy por-
tow lotniczych. Przyktadami tego typu zagrozen sg: zderzenie statku powietrznego
z obiektem bedacym elementem infrastruktury portu lotniczego, zniszczenie pomocy
radionawigacyjnych.

Reasumujac, mozna stwierdzi¢, ze sSrodowisko naturalne oraz sztuczne ma ogrom-
ny wplyw na bezpieczne wykonanie danej operacji lotniczej. Powyzszych zagrozen nie
da si¢ catkowicie wyeliminowaé, mozna jedynie zminimalizowac ich skutki.

W razie wystapienia wypadku badz incydentu lotniczego odpowiednie do danej
sytuacji stuzby ratownicze sa w ciggtej gotowosci do niesienia pomocy, tworzac sys-
tem reagowania w przypadku zaistnienia ktoregokolwiek z zagrozen.

Prawne aspekty dzialania systemu poszukiwania i ratownictwa
lotniczego

Zgodnie z konwencjg chicagowska obowigzkiem panstw cztonkowskich jest
niesienie pomocy statkom powietrznym znajdujacym si¢ w niebezpieczenstwie na
ich terytorium. Wypadki i incydenty zdarzajace si¢ na terenie lotnisk, jak wcze$niej
podkreslono, majg zwykle miejsce przy wykonywaniu startéw lub ladowan. W ta-
kiej sytuacji udzielenie pomocy jest obowigzkiem lotniskowych stuzb ratowniczych.
W razie wystgpienia wypadku lotniskowe stuzby ratowniczo-gasnicze maja mozli-
wo$¢ szybkiego dotarcia na miejsce zdarzenia oraz podj¢cia dziatan, co zwigksza
szans¢ przezycia osoéb poszkodowanych. Skutecznos$¢ dziatania stuzb ratowniczo-
-gasniczych zalezy od kilku czynnikéw: wyszkolenia personelu, skutecznoscei i jakosci
specjalistycznego sprzetu oraz czasu, w jakim zostanie podjete dziatanie ratownicze.

Ratownictwo lotniskowe funkcjonuje zgodnie z postanowieniami uwzgledniony-
mi w Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, a doktadniej w zalacz-
niku 12: Poszukiwanie i ratownictwo lotnicze, w zataczniku 13: Badania wypadkow
i incydentow lotniczych, w zalaczniku 14: Lotniska oraz w zataczniku 18: Przewozy
niebezpiecznych tadunkow przez transport lotniczy. W kazdym z tych zalacznikow
zawarto ogolne wymagania na temat urzadzen, personelu, procedur i metod dziata-
nia w czasie wystepowania zagrozen, a takze wymogi majace wplyw na stan bez-
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pieczenstwa lotow. Warto wspomnieé, ze zasady ustanowione przez ICAO dotycza
wylacznie cywilnych statkow powietrznych. Nie odnoszg si¢ zatem do lotnictwa pan-
stwowego, chyba ze samoloty lotnictwa panstwowego wykonuja loty wedtug zasad
ICAO.

Dla istnienia ratownictwa lotniskowego szczegdlnie istotny jest zatacznik 14:
Lotniska, gdyz nakazuje on panstwom cztonkowskim utworzenie i utrzymanie lotni-
skowych stuzb ratowniczo-gasniczych, a takze wyposazenie ich w odpowiedni sprzgt
specjalistyczny. Dokument ten okresla cel operacyjny stuzb ratowniczo-gasniczych,
ktoérym jest osiggniecie czasu reakcji do trzech minut na przybycie do miejsca drogi
startowej przy optymalnych warunkach pogodowych. Zgodnie z procedurami zawar-
tymi w konwencji chicagowskiej panstwa maja obowigzek utworzenia odpowiednich
warunkow umozliwiajacych podjecie dziatan zabezpieczajacych oraz zagwaranto-
wanie Srodkow, ktore zapewniajg pomoc statkom powietrznym bedacym w zagroze-
niu nad terytorium danego panstwa. Gdy dojdzie do katastrofy lub uszkodzen statku
powietrznego obcego panstwa, panstwo to moze oddelegowaé swoich obserwatorow,
ktérzy beda obecni podczas wykonywania czynnosci dochodzeniowych na obszarze
panstwa, w ktorym miato miejsce to zdarzenie (Karpowicz, 2010: 176).

W 1969 roku Komisja Nawigacji Lotniczej Organizacji Miedzynarodowego Lot-
nictwa Cywilnego powotata zespot ds. ratowniczo-gasniczych. Uwazano, ze ze wzgle-
du na rozwoj ruchu lotniczego niezbg¢dna jest analiza oraz ocena badan i czynnikow,
ktore majg wplyw na bezpieczenstwo lotow. Zajeto si¢ takze problemami dziatania
lotniskowych shuzb ratowniczo-gasniczych. Zespot opracowat takie zagadnienia, jak:

— wdrozenie obszaru krytycznego,

— podzial lotnisk na kategorie wraz z wymogami liczebnosci oraz wyszkolenia

lotniskowych stuzb ratowniczo-gasniczych,

— zapasy srodkow gasniczych, sktadowanych na lotnisku,

— stosowane rodzaje §rodkéw gasniczych i normy ich podawania (Karpowicz,

2010: 174-175).

Plan dziatan interwencyjnych w sytuacji zagrozenia opisany jest w Operacyjnym
Planie Ratownictwa Lotniskowego. Okreslono w nim zasady organizacji akcji ratow-
niczej, ktore majg na celu zminimalizowanie skutkow zagrozenia. W Operacyjnym
Planie Ratownictwa Lotniczego uwzglgdniono takze elementy majace wplyw na
sprawne dzialanie stuzb ratowniczych, takie jak:

— przedstawienie kierownika akcji ratowniczej oraz dowodcy akcji ratowniczej,

— wyszczegoblnienie sposobow alarmowania wykorzystywanych przez stuzby

portowe oraz osoby funkcyjne,

— wyszczegoblnienie zadan dla danych stuzb lotniskowych,

— scharakteryzowanie sposobow wspolpracy poszczegdlnych stuzb,

— okreslenie zasad przeprowadzania korespondencji radiowych,

— ustalenie sposobu powotywania sztabu akcji,

— okreslenie zasad wstrzymania operacji lotniczych,
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— okreslenie zasad wspoipracy z stuzbami spoza lotniska, np. policja, pogoto-

wiem ratunkowym.

Biorac pod uwage wplyw polskiego ustawodawstwa na istnienie lotniskowej
shuzby ratowniczo-gasniczej, podstawowym dokumentem jest ustawa Prawo lotni-
cze z dnia 3 lipca 2002 roku. Ustawa naktada na zarzadzajacego lotniskiem takie
obowigzki, jak:

— organizacja oraz utrzymanie lotniskowej stuzby ratowniczo-gasnicze;j,

— przygotowanie Operacyjnego Planu Ratownictwa Lotniskowego,

— oprzyrzadowanie lotniskowej stuzby ratowniczo-gasniczej w sprzet specjali-

styczny,

— dobor i szkolenie personelu lotniskowej stuzby ratowniczo-gasniczej zgodnie

z kwalifikacjami zawodowymi; personel powinien spetnia¢ odpowiednie wa-
runki fizyczne i psychiczne.

Zgodnie z art. 85 ustawy Prawo lotnicze minister wlasciwy do spraw transpor-
tu we wspolpracy z ministrem wlasciwym do spraw wewnetrznych ma obowigzek
uzgodnienia w drodze rozporzadzenia:

— wymagan odnos$nie przygotowania lotnisk do sytuacji zagrozenia i sformuto-

wania planu dzialania na wypadek zagrozenia,

— zakresu zadan podmiotow, ktére wykonuja plan ratownictwa lotniskowego,

— warunkow oraz programu dotyczacego szkolenia personelu stuzb ratowni-

czych.

W odpowiedzi na wymagania okreslone w ustawie Prawo lotnicze minister infra-
struktury wydat Rozporzadzenie z dnia 12 wrzes$nia 2005 roku w sprawie przygoto-
wania lotnisk do sytuacji zagrozenia oraz lotniskowych stuzb ratowniczo-gasniczych.
W rozporzadzeniu tym zawarto wyzej wymienione zagadnienia, sktadajace si¢ na
sze$¢ rozdziatdéw. Rozporzadzenie zostato jednak uchylone w 2013 roku, a w zamian
weszto w zycie Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 4 kwietnia 2013 roku w sprawie przygotowania lotnisk do sytuacji
zagrozenia oraz lotniskowych stuzb ratowniczo-gasniczych, w ktérym réwniez zo-
stalty zamieszczone wymagania, jakie musi spetnia¢ lotnisko w sytuacji zagrozenia,
obowiazki podmiotéw wykonujacych plan ratownictwa lotniskowego oraz warunki
i plan szkolenia dla pracownikéw stuzb ratowniczo-gasniczych.

Kolejnym istotnym dokumentem jest Ustawa z dnia 24 sierpnia 1991 r. o ochro-
nie przeciwpozarowej. Ustawa definiuje ochrong przeciwpozarowg jako realizowa-
nie przedsiewzie¢, ktére majg na celu ochrone zycia, zdrowia, mienia i srodowiska
przed kleska zywiotows, pozarem badz innym zagrozeniem miejscowym poprzez
zapobieganie powstawaniu i rozprzestrzenieniu si¢ tych zagrozen, zapewnienie od-
powiednich sit i sprzgtu do zwalczania pozaru lub innych miejscowych zagrozen,
a takze przez prowadzenie odpowiednich dzialan ratowniczych.

Zgodnie z ustawg o ochronie przeciwpozarowej osoby fizyczne lub osoby praw-
ne, organizacje i instytucje, ktore korzystaja ze srodowiska, budynkéw lub danego
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terenu, majg powinno$¢ zabezpieczenia ich przed pozarem badz innym zagrozeniem
miejscowym. Z Kkolei zarzadzajacy lotniskiem jest zobowigzany do zabezpieczenia
wszelkich obiektow statych oraz ruchomych przed zagrozeniem pozarowym, a takze
udzielenia pomocy osobom w razie zagrozenia zycia. Art. 24 zawiera opis dziatan
na statkach powietrznych obcych panstw. Mozliwe jest wowczas wykonanie akcji
ratowniczo-gasniczej, jesli pozar lub inne zagrozenie miejscowe wymaga natychmia-
stowego dziatania. Jest to tzw. zgoda domniemana.

Istotny jest fakt, iz lotniskowe stuzby ratowniczo-gasnicze zaliczane sg przez art.
15 do jednostek ochrony przeciwpozarowej, zatem dotyczg ich prawa i obowigzki
zawarte w ustawie oraz jej aktach wykonawczych.

Kolejnym aktem prawnym jest Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodar-
ki Morskiej z dnia 31 sierpnia 1998 r. w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych
dla lotnisk cywilnych. Jest to wazny dokument dla lotnictwa, gdyz okre$la warun-
ki budowlane, jakie powinny speia¢ straznice lotniskowych stuzb ratowniczo-
-gasniczych, awaryjne drogi dojazdowe, systemy zaopatrzenia wodnego w celach
przeciwpozarowych oraz bramy awaryjne.

Glownym zadaniem lotnictwa jest wykonywanie bezpiecznych lotow. Aby za-
pewni¢ jak najwieksze bezpieczenstwo w portach lotniczych, wydano Rozporza-
dzenie Rady Ministréw z dnia 19 czerwca 2007 r. w sprawie Krajowego Programu
Ochrony Lotnictwa Cywilnego realizujacego zasady ochrony lotnictwa. Wedtug po-
stanowien aktu w portach lotniczych powotywane sg lokalne zespoty bezpieczen-
stwa, w sktad ktérych wchodza zarzadzajacy lotniskiem w roli przewodniczacego
1 po jednym cztonku takich stuzb, jak: Policja, Straz Graniczna, Stuzba Ochrony Lot-
niska, Stuzba Celna, stuzba ochrony przeciwpozarowej, jednostki ratownictwa me-
dycznego, przewoznicy lotniczy, ktérzy dzialaja na lotnisku. Zespoly maja za zada-
nie wypracowanie rozwigzan, ktore pozwola na zmniejszenie skutkow zdarzen, jakie
majg miejsce na lotnisku w trakcie wykonywanych operacji, ale takze wydarzen nie-
przewidzianych, jakim moze by¢ atak terrorystyczny na lotnisku. Aczkolwiek kazdy
podobny przypadek niesie ze sobg konieczno$¢ niesienia pomocy poszkodowanym.

Funkcjonowanie systemu poszukiwania i ratownictwa
lotniczego w Polsce - przeznaczenie i zadania

Do wykonywania zadan i obowigzkéw stuzby poszukiwania i ratownictwa lot-
niczego niezbedne jest funkcjonowanie wyspecjalizowanych organéw, ktore sg zo-
bowigzane do wydzielania stuzb i srodkéw koniecznych do prowadzenia dziatan ra-
towniczych. Wyr6zniamy dwa rodzaje dziatan ratowniczych: akcje ratunkowe, ktore
sg ogdtem czynnos$ci majacych na celu pomoc ludziom i ograniczenie strat material-
nych, oraz operacje ratunkowe, ktdre oznaczajg zespot akcji ratunkowych.

Celem stuzby poszukiwania i ratownictwa jest ratowanie ludzkiego zycia. Stuz-
by poszukiwania i ratownictwa lotniczego w Polsce majg za zadanie prowadzenie



Rola i zadania systemu ratowniczego w transporcie lotniczym 183

wszelkich dziatan polegajacych na przeszukaniu danego obszaru w celu ustalenia
miejsca polozenia statku powietrznego i 0sob uczestniczacych w wypadkach lotni-
czych, a takze okreslenia ich stanu i udzielania pomocy na miejscu zdarzenia w ta-
kich sytuacjach, jak:

— zaginigcie statku powietrznego,

— wypadek lotniczy poza terenem lotniska,

— zaginigcie badz wypadek statku powietrznego w FIR Warszawa,

— zaginigcie badz wypadek statku morskiego w obszarze odpowiedzialnosci
morskich stuzb ratowniczych,

— przymusowe ladowanie statku powietrznego poza obszarem lotniska, w grani-
cach Polski (poza rejonami funkcjonowania lotniskowych stuzb ratowniczo-
-gasniczych),

— inne zdarzenia statkow powietrznych i morskich wymagajace podjecia dziatan
poszukiwawczo-ratowniczych.

Podczas wystapienia lub ryzyka wystapienia ktorego$ z wymienionych zdarzen

zadaniami systemu poszukiwania i ratownictwa lotniczego s3:

— analiza dostgpnych informacji na temat zdarzenia i okres$lenie stopnia istniejg-
cego zagrozenia,

— zapewnienie gotowosci jednostek do natychmiastowych dziatan ratowniczych,

— organizacja sit 1 srodkdw, a takze kierowanie nimi w trakcie akcji ratowniczej,

— powiadomienie zainteresowanych o istniejacym zagrozeniu,

— dazenie do mozliwie najszybszego odnalezienia rozbitkdw,

— pomoc w celu ratowania zdrowia badz zycia pasazerow,

— planowanie oraz prowadzenie dziatan poszukiwawczych w miejscu wypadku
lotniczego (Compa, Kozuba, Skop, 2010: 140-142 ).

Stuzba poszukiwania i ratownictwa lotniczego pozostaje w gotowosci przez cata
dobe. Jednostki poszukiwawczo-ratownicze musza by¢é wyposazone w odpowiedni
sprzgt. Wyposazenie powinno umozliwiaé zlokalizowanie miejsca wypadku, a takze
udzielenie pomocy na miejscu zdarzenia. Do prowadzenia operacji poszukiwawczo-
-ratowniczych wykorzystuje si¢ glownie statki powietrzne. Muszg by¢ one wyposa-
zone w taki sposob, aby mozliwe byto nawigzanie taczno$ci na okreslonych czesto-
tliwo$ciach. Ponadto przynajmniej jeden ze statkow powietrznych biorgcych udziat
w akcjach poszukiwawczo-ratowniczych powinien mie¢ na poktadzie zaopatrzenie
1 wyposazenie nadajace si¢ do zrzutu, bez wzgledu na potrzeby.

W ratownictwie lotniczym najczesciej korzysta si¢ ze Smigtowcow. Wynika to
z ich licznych zalet, takich jak mozliwo$¢ pionowego startu i ladowania czy podjecia
rozbitkow za pomocg dzwigu poktadowego i innych urzadzen. Wypadki komunika-
cyjne zdarzaja si¢ zwykle w trudnych warunkach atmosferycznych, a $migtowce po-
zwalajg na niesienie pomocy w niemal kazdych warunkach, takze nad morzem czy
w gorach. W wigkszos$ci $miglowcoéw wykorzystywanych przez shuzbe poszukiwania
1 ratownictwa lotniczego jest mozliwo$¢ przenoszenia na zaczepach noszy zewnetrz-
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nych, kontenerow ze specjalistycznym sprzetem i tratw ratunkowych. Im mniejszy
jest Smiglowiec, tym wigksze sg ograniczenia dtugotrwato$ci lotu 1 nawigacji.

Cecha samolotow jest natomiast szybko$¢ przybycia na miejsce zdarzenia, a tak-
ze wigkszy zasieg obserwacji. Samoloty sg czgsto wykorzystywane do zrzutu zapa-
sOw oraz sprzetu rozbitkom (Compa, Kozuba, Skop, 2010: 220-221).

Akcja ratownicza powinna zostaé rozpoczeta natychmiast po uzyskaniu infor-
macji izlokalizowaniu miejsca zdarzenia. Zadaniem koordynatora jest wowczas
ustalenie metody dziatania po uwzglednieniu czynnikéw, takich jak lokalizacja
zdarzenia, rodzaj terenu, stan zdrowia rozbitkow, dostepne Srodki ratownicze czy
warunki atmosferyczne. Zaloga ratowniczego statku powietrznego powinna zostac¢
zapoznana z zadaniem przed lotem badz w wyjatkowych sytuacjach w trakcie lotu.
Zatoga powinna zosta¢ poinformowana o aktualnych i przewidywanych warunkach
atmosferycznych. Dowddca zalogi ma obowigzek meldowania o wyjsciu w rejon
celu, odbieraniu sygnatow radiostacji, odnalezieniu rozbitkow i ich stanie zdrowia,
udzielonej pomocy oraz o dodatkowych potrzebach, ktérych nie przewidziano w pla-
nie akcji ratowniczej (Compa, Kozuba, Skop, 2010: 125-127).

Jesli jest mozliwo$¢ wyladowania statku powietrznego na miejscu zdarzenia,
nalezy je wykonaé. W przeciwnym razie konieczne jest przetransportowanie za po-
mocg dzwigu poktadowego ratownika wraz z lekarzem do rozbitka, aby udzieli¢ mu
pomocy medycznej. Ratownik oraz lekarz maja obowiagzek pomoéc rannym, ktorzy
nie sg w stanie samodzielnie skorzysta¢ z urzgdzen dzwigowych. Z kolei jezeli sta-
tek ratowniczy nie ma mozliwosci wyladowania w poblizu zdarzenia, a ocenia sig,
ze pomoc medyczna jest zbgdna, dowodca statku powinien wskazaé¢ rozbitkom za
pomocg sygnatow mozliwy kierunek ewakuacji.

Po zakonczeniu akcji ratowniczej dowodcy jednostek poszukiwawczo-ratowni-
czych maja obowiazek zabezpieczenia miejsca zdarzenia, aby uniemozliwi¢ zacie-
ranie $ladow zdarzenia oraz zmiane¢ potozenia cze$ci statku powietrznego, zespotow
1 przedmiotow znajdujacych si¢ w poblizu. Wraku statku nie wolno rusza¢ do mo-
mentu wydania pozwolenia przez uprawnione organy. Jezeli jednak przemieszczenie
wraku byto konieczne w celu ratowania zycia, nalezy podjac¢ dzialania rejestrujace
ten stan, wskazane jest wykonanie dokumentacji fotograficznej.

Istotne jest rowniez, aby lotniska, na ktorych nie sg utrzymywane poszukiwawczo-
-ratownicze statki powietrzne, posiadaty wyposazenie do przetrwania przeznaczone
do zrzucania rozbitkom. Tego typu paczki powinny by¢ oznaczone odpowiednia ko-
lorystyka, symbolami i opisami. Oznaczenie paczek kolorowymi paskami powinno
by¢ zgodne z kodem:

— kolor czerwony — oznacza zaopatrzenie medyczne umozliwiajace udzielenie

pierwszej pomocy lekarskiej,

— kolor niebieski — oznacza zaopatrzenie w zywno$¢ i wodg,

— kolor zo6tty — oznacza zaopatrzenie w odziez oraz koce (Compa, Kozuba,

Skop, 2010: 35-37).
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Na decyzje, czy zrzut zapasow jest konieczny, wptywaja takie czynniki, jak:

— odleglo$¢ miejsca zdarzenia w stosunku do sit ratowniczych,

— stan zdrowia rozbitkow i stopief koniecznosci udzielenia pomocy medycznej,

— szacunkowy czas, w jakim mozliwe jest niesienie pomocy.

Niezwykle istotnym aspektem warunkujacym wysoka jakos¢ dziatan ratowni-
czych jest odpowiednie wyszkolenie personelu. Personel musi spetnia¢ wysokie wy-
magania dotyczace predyspozycji merytorycznych oraz psychofizycznych. Ratowni-
cy muszg charakteryzowac si¢ wysoka wytrzymatoscia psychiczna, gdyz kazda akcja
ratownicza wywoluje stres. Ratownicy nie moga mie¢ problemow z podejmowaniem
decyzji, musza by¢ zdecydowani, wykazywaé wilasng inicjatywe. Konieczne jest
cigglte podnoszenie kwalifikacji zawodowych, branie udzialu w wielu szkoleniach
doskonalgcych. Zgodnie z zaleceniami Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego szkolenie shuzby poszukiwania iratownictwa powinny odbywaé sie
w trzech obszarach:

— szkolenie za pomocg filmow, instruktazy oraz wykltadéw majacych na celu
rozszerzenie wiedzy na temat technik i wyposazenia oraz przestrzegania pro-
cedur przez stuzby poszukiwania i ratownictwa,

— obserwowanie i wycigganie wnioskOw z operacji stuzby poszukiwania i ra-
townictwa, ktére miaty miejsce do tej pory,

— ¢wiczenia majace na celu sprawdzenie wiedzy teoretycznej w symulowanej
akcji poszukiwawczo-ratownicze;.

Zgodnie z zaleceniami zawartymi w Zalaczniku 12 do konwencji chicagowskiej
powinien zosta¢ okreslony region poszukiwania i ratownictwa lotniczego SRR. Jego
granice pokrywajg si¢ zwykle z granicami rejonu informacji powietrznej. W Pol-
sce jest to FIR Warszawa, obejmujacy przestrzen powietrzna nad terytorium Polski
1 czg$¢ przestrzeni powietrznej nad Morzem Battyckim, ktora zostalo przydzielona
przez ICAO.

W regionie SRR nalezy zapewni¢ odpowiednig taczno$é, skuteczny obieg in-
formacji o zagrozeniach oraz infrastrukture. W kazdym rejonie SRR powoluje si¢
o$rodek ARCC (Aeronautical Rescue Coordination Centre) i jes$li zapewni to wigk-
szg efektywno$¢ — podosrodek ARSC (Air Rescue Sub Center). Osrodki te pracuja
przez cata dobe, personel powinien by¢ wyszkolony do prowadzenia korespondencji
radiowe;.

Rysunek 4 pokazuje zlokalizowanie jednostek ratowniczych stuzby poszukiwa-
nia i ratownictwa lotniczego w Polsce. Podstawowym narzgdziem bezposrednio re-
alizujacym akcje poszukiwania i ratownictwa lotniczego sg wydzielone w systemie
dyzuréw elementy ze sktadu Sit Zbrojnych RP.
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Rysunek 4. Jednostki stuzby poszukiwania i ratownictwa lotniczego w FIR Warszawa
Zrédto: Uzycie Sit Zbrojnych RP do wsparcia administracji publicznej w sytuacjach kryzysowych, 2013.

Struktura systemu poszukiwania i ratownictwa lotniczego

Na system poszukiwania i ratownictwa lotniczego sktadaja si¢: struktury zarza-
dzajace, jednostki wykonawcze, srodki komunikowania i alarmowania oraz okreslone
procedury. Struktury zarzadzajace systemu poszukiwania i ratownictwa lotniczego sta-
nowig osrodki i podosrodki koordynacji i kierowania, specjalistyczne organy resorto-
we, a takze wladze rzadowe i samorzadowe, ktdre z nimi wspolpracuja. Strukturami
wykonawczymi sa jednostki operacyjne i ich zasoby dyzurne.

Polski system poszukiwania i ratownictwa (SAR) opiera si¢ na strukturach admi-
nistracji rzgdowej panstwa, ktorymi sg: ministerstwo wtasciwe do spraw wewnetrz-
nych, Ministerstwo Obrony Narodowej, Ministerstwo Zdrowia oraz ministerstwa
zajmujace si¢ transportem i infrastrukturg. Obowiazkiem kazdego resortu jest wy-
dzielenie do dziatan ratowniczych niezbednych srodkow i sit w danej sytuacji.

Statki powietrzne i zatogi ratownicze wydzielane ze sktadu Sit Zbrojnych RP po
objeciu dyzuru podlegaja bezposrednio RCC Warszawa, ktory funkcjonuje w struk-
turze Centrum Operacji Powietrznych — Dowddztwa Komponentu Powietrznego
(COP-DKP).

Rysunek 5 prezentuje strukture organizacyjna stuzby poszukiwania i ratownic-
twa lotniczego.
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Osrodki i1 podosrodki koordynacji poszukiwan i ratownictwa muszg zosta¢ wy-
posazone w odpowiednie $rodki lacznosci iinformacje niezbgdne do planowania
i prowadzenia akcji ratowniczej. Dla dzialania stuzb operacyjnych w osrodku i po-
dosrodkach koordynacji poszukiwan i ratownictwa niezbedne sg:

— procedury wspolpracy z jednostkami ratowniczymi,

— procedury wspéltpracy z organami panstwowymi, zajmujgcymi si¢ dziatania-

mi poszukiwawczo-ratowniczymi,

— procedury wspolpracy z organami stuzb poszukiwawczo-ratowniczych sa-

siednich panstw,

— aktualne informacje na temat gotowosci do dziatan dyzurnych jednostek ra-

towniczych,

— plan prowadzenia operacji SAR w obrebie rejonu odpowiedzialnosci sfuzby

poszukiwania i ratownictwa (Karpowicz, 2010: 73-75).

Poza zwykle wykorzystywanymi w systemie poszukiwania i ratownictwa statka-
mi powietrznymi Sit Powietrznych, Marynarki Wojennej i Wojsk Ladowych uzywa-
ne mogg by¢ réwniez inne statki powietrzne lotnictwa wojskowego, a takze lotnictwa
Pogotowia Ratunkowego, Policji czy Strazy Granicznej. Ponadto w ograniczonym
zakresie mozliwe jest wykorzystanie statkow powietrznych Aeroklubu Polskiego
i Polskich Linii Lotniczych LOT S.A., polskiego przewoznika narodowego.

Do zadan Grupy Naziemnego Poszukiwania (GNP) nalezy niesienie pomocy pa-
sazerom i zatlogom statkow powietrznych, ktore dotkneta awaria w odlegtosci do 100
km od miejsca stacjonowania. GNP udziela wéwczas pierwszej pomocy, transportuje
rannych do szpitali, zabezpiecza miejsce wypadku. W szczegolnych sytuacjach GNP
powinno takze:

— zajac¢ si¢ uwolnieniem rozbitkow z wraku statku powietrznego,

— podjac rozbitkow z trudno dostepnych rejonow,

— zajac si¢ gaszeniem pozarow,

— dostarczy¢ rozbitkom podstawowe wyposazenie,

— uwalnia¢ zatogi ladujace na spadochronach z drzew, zabudowan i innych.

O tym, czy uzycie GNP jest konieczne, decyduje RCC Warszawa i przekazu-
je decyzje do wykonania za pomocg stuzby dyzurnej jednostki wojskowej. Dzieje
si¢ tak w przypadku, gdy brak jest pewnosci, ze wystarczajace bedzie poszukiwanie
z wykorzystaniem statkow powietrznych, kiedy wystepuja trudne warunki atmosfe-
ryczne lub gdy uksztattowanie terenu w miejscu wypadku uniemozliwia wykonanie
zawisu czy ladowania. W sktad GNP wchodzi od 8 do 15 Zohierzy, w tym rowniez
jeden ratownik medyczny Iub sanitariusz. Dowodca grupy zostaje zohierz z jednost-
ki wojskowej wyznaczajacej grupe. Najwiecej grup GNP jest wydzielanych przez
Wojska Ladowe (Compa, Kozuba, Skop, 2010: 147-155).

Grupa Poszukiwawczo-Ratownicza (GPR) ma za zadanie w trakcie wojny, kry-
zysu czy pokoju utrzymywa¢ w gotowosci sity i §rodki poprzez petnienie dyzurdw,
wydzielanie sit oraz srodkdéw ratownictwa lotniczego na terenie Europy w sytuacjach
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zagrozenia, a takze na terenie Polski w sytuacjach kryzysowych, takich jak pozary, po-
wodzie. Dziatania ratownicze dotyczg statkow cywilnych, wojskowych i stuzb porzad-
ku publicznego. GPR udziela pomocy wszystkim osobom, ktore zostaty poszkodowane
w wyniku wypadku lotniczego. W Polsce dziataja grupy poszukiwawczo-ratownicze
w Swidwinie (1. GPR), Minsku Mazowieckim (2. GPR) i Krakowie (3. GPR). GPR
utrzymuje gotowos¢ przez cata dobe. W sktad zatogi dyzurnej wchodza:

— dowodcy zatogi,

II pilot,

— technik poktadowy,

— lekarz poktadowy,

pokladowy ratownik medyczny.

Dowddca zalogi jest przelozonym zotnierzy, ktorzy zostali wyznaczeni do pet-
nienia dyzuru. Do jego obowigzkow nalezy delegowanie uprawnien kierowania
w zakresie niesienia pomocy medycznej poktadowemu ratownikowi medycznemu
lub lekarzowi poktadowemu z zachowaniem szczegdlnego bezpieczenstwa zatogi
oraz $migtowca.

Podsumowanie

Reasumujac, stuzba poszukiwania i ratownictwa lotniczego w Polsce jest prze-
znaczona do poszukiwania i ratowania zycia ludzi znajdujacych si¢ w sytuacji za-
grozenia lub zwigzanej bezposrednio z wypadkiem lotniczym. Stuzba poszukiwania
1 ratownictwa od poczatku swojego istnienia prowadzi efektywna dziatalno$¢ majaca
na celu niesienie pomocy w strefie odpowiedzialno$ci naszego panstwa bez wzgledu
na przynalezno$¢ panstwowa statkow powietrznych i 0sob.

Na uwage zastuguje fakt, ze podczas wykonywania dzialan poszukiwawczo-
-ratowniczych niezwykle istotnym czynnikiem jest czas. Kazda sekunda moze mie¢
wplyw na ludzkie zycie. Jednakze kazda akcja ratownicza musi si¢ odbywaé zgod-
nie ze $cisle okreslonymi procedurami, zatem kluczows role odgrywa odpowiednie
wyszkolenie nie tylko zatogi, a takze jednostki biorgcej udziat w tych dziataniach.
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Summary
The role and tasks of the rescue system in air transport

The article presents the tasks and organisation of rescue op-
erations. Due to the high number of hazards, it is impossible to
completely eliminate accidents or incidents. The air search and
rescue service in Poland is designed to search for and save the
lives of people in distress or directly related to an air accident.
In addition to the normally used search and rescue aircraft of
the Air Force, Navy, and Land Forces, other military aircraft can
also be used, as well aircraft from the Emergency Aircraft, Police
Aviation and Border Guards. The Polish search and rescue sys-
tem (SAR) is based on the structures of the state administration,
which are the Ministry of the Interior, the Ministry of National
Defense, the Ministry of Health and the Ministry of Transport
and Infrastructure.

Keywords: search, rescue, flight safety, aviation accident





