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Serwisowanie samochodéw w wymiarze
elektromobilnosci

Trend proekologiczny, a takze w dalszej perspektywie mozliwos¢ zasi-
lania pojazdéw ,za darmo” poprzez energie stoneczng powinny znacz-
nie przyspieszy¢, chocby czesciowo, wyeliminowanie z uzytkowania
tradycyjnego silnika spalinowego. Samochdd przez to bedzie przyjazny
Ssrodowisku, mechanicznie mniej skomplikowany, prostszy w budowie
i wymagajgcy mniej czynnosci obstugowo-naprawczych.

Celem artykutu jest wskazanie na zmiany w sektorze serwisowania
samochoddéw wynikajgce z definitywnie zblizajgcej sie elektromobilno-
Sci. Realizujgc ten cel, scharakteryzowano podstawowe terminy zwigza-
ne z pojeciem samochod elektryczny, omowiono rynek pojazdow elek-
trycznych i konwencjonalnych w Polsce i rynek pojazdow elektrycznych
na $wiecie oraz cechy tych pojazdéw wplywajgce na procesy obstugi
i ich naprawy w kontek$cie samochoddéw konwencjonalnych. Zwrécono
uwage na uproszczenie i ograniczenie czynnosci w obstudze i naprawie
samochodéw elektrycznych.

Stowa kluczowe: elektromobilno$é, samochdd elektryczny, warsztat
samochodowy

Wstep

Elektromobilnos$¢ stawia przed branzg motoryzacyjna wyzwania o wymiarze wpro-
wadzenia na rynek Forda T na poczatku XX w., gdyz w najblizszych kilku latach
samochody elektryczne stang si¢ realng alternatywa dla samochodéw spalinowych
(Autostrada do elektromobilnosci, 2018: 4). Obecnie juz wszystkie liczace si¢ na
rynku firmy motoryzacyjne oferuja swoim klientom samochody z silnikiem elek-
trycznym. Pojazdy te w niedalekiej przysztosci beda dominowaé w transporcie in-
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dywidualnym, szczegblnie na krétszych odcinkach, np. w miastach, ale i w dalszych
podrézach. Trend proekologiczny, a takze w dalszej perspektywie mozliwo$¢ zasi-
lania pojazdéw ,,za darmo” poprzez energi¢ stoneczng powinny znacznie przyspie-
szy¢, chocby czesciowe, wyeliminowanie z uzytkowania tradycyjnego silnika spa-
linowego!. Samochod przez to bedzie przyjazny srodowisku, mechanicznie mniej
skomplikowany, prostszy w budowie i wymagajacy mniej czynno$ci obstugowo-
-naprawczych.

Celem artykulu jest wskazanie na zmiany w sektorze serwisowania samocho-
dow wynikajace z definitywnie zblizajacej si¢ elektromobilnos$ci. Realizujac ten cel,
scharakteryzowano podstawowe terminy zwigzane z pojeciem samochéd elektrycz-
ny, oméwiono rynek pojazdéw elektrycznych i konwencjonalnych w Polsce i rynek
pojazddw elektrycznych na §wiecie oraz cechy tych pojazdow wplywajace na proce-
sy obstugi i ich naprawy w konteks$cie samochodow konwencjonalnych.

Samochody elektryczne (EV)

Ideg pojazdow catkowicie elektrycznych BEV (ang. Battery Electric Vehicle) jest
zastgpienie spalinowej jednostki napgdowej silnikiem elektrycznym, a zbiornika
z paliwem — bateria. Silnik elektryczny napedzajacy pojazd pobiera energi¢ z baterii,
majacej mozliwo$¢ wielokrotnego tadowania. Baterie dotadowywane sg z zewnetrz-
nego zrédla, np. z sieci elektroenergetycznej lub magazynu energii. Samochody takie
traktowane sg jako samochody w pelni elektryczne. Mozliwo$¢ zewngtrznego tado-
wania baterii poprzez sie¢ elektroenergetyczna majg rowniez pojazdy hybrydowe
PHEYV (ang. Plug-in Hybrid Electric Vehicle), ktore wyposazone sg takze w naped
konwencjonalny. Natomiast pojazdy elektryczne FCEV (ang. Fuel Cell Electric Ve-
hicle) do zasilania poktadowego silnika elektrycznego zamiast akumulatora wyko-
rzystuja ogniwa paliwowe. Te ostatnie w Polsce sa jeszcze malo znane i nierozpo-
wszechniane w motoryzacji indywidualnej, a na ich masowe uzytkowanie potrzeba
jeszcze wielu lat.

Branza motoryzacyjna na $wiecie stale inwestuje w elektryczne napedy, a licz-
ba klientow decydujacych si¢ na zakup samochodow elektrycznych systematycznie
wzrasta. Wedlug danych Mig¢dzynarodowej Agencji Energetycznej (IEA), liczba
pojazdow EV (BEV, PHEV i FCEV) na §wiecie osiaggneta w 2017 1. poziom 3,1 min
egzemplarzy, co oznacza wzrost o 54% w stosunku do 2016 r. W 2017 r. klienci
z UE nabyli 216 566 szt. EV, czyli 0 39% wigcej niz rok wczesniej (155 757 szt.).

! Tradycyjny silnik spalinowy trudno jest catkowicie wyeliminowaé z zastosowania w trans-
porcie, zwlaszcza w srodkach transportu uzywanych do pokonywania dystansow powyzej 1000 ki-
lometrow.
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Najwiece] EV sprzedano w Niemczech (54 617 szt.), Wielkiej Brytanii
(47 298 szt.) 1 Francji (36 835 szt.) (Pojazdy elektryczne jako element sieci elektro-
energetycznych, 2018: 12).

Liczba rejestracji pojazdow EV wciaz dynamicznie rosnie. W pierwszej po-
towie 2018 r. w UE zarejestrowano 143 017 sztuk tych samochod6w, co oznacza
wzrost 0 46% w poréwnaniu z analogicznym okresem w 2017 r. Wedhug statystyk
Europejskiego Stowarzyszenia Producentow Samochodow (ACEA) liczba czynnie
eksploatowanych samochodow EV na europejskim rynku przekroczy milion szt. juz
w 2018 r., co pokazano na rys. 1.

W Polsce rzadowe plany dotyczace rozwoju elektromobilnosci zaktadaja, ze
w 2020 1. bedzie ok. 70 tys. pojazdow EV, a w 2025 r. ich liczba powinna wzro-
sna¢ do jednego miliona (Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce, 2017: 19-20).
Zainteresowanie elektromobilno$cig w Polsce cechuje duza dynamika. Wprawdzie
w 2017 r. zarejestrowano w Polsce tylko 439 pojazdow BEYV, to jednak byto to o po-
nad 300% wigcej w stosunku do 2016 r. Jednoczesdnie o 585 szt. wzrosta liczba po-
jazdow PHEV, tj. o prawie 45% wigcej niz w 2016 r. Z raportu ACEA wynika, ze
w 2017 r. dynamika wzrostu sprzedazy pojazdéw BEV w Polsce bylta jedng z naj-
wyzszych w panstwach cztonkowskich UE. Dalszy wzrost sprzedazy pojazdow EV
w pierwszej potowie 2018 r. zwraca uwage na powstawanie systemu elektromobilno-
$ci w Polsce. Liczba rejestracji samochodow BEV w tym okresie w Polsce wyniosta
279 szt., co oznacza wzrost o 123% w stosunku do analogicznego okresu 2017 r.
Jednoczesnie popyt na samochody typu PHEV w pierwszej potowie 2018 r. wzrdst
0 58% (393 szt.) w stosunku do pierwszej potowy w 2017 r. (Pojazdy elektryczne
Jjako element sieci elektroenergetycznych, 2018: 11-14).

Przytoczone wczesniej rzadowe zatozenia dotyczace rozwoju elektromobilno-
$ci w Polsce wydaja si¢ bardzo ambitne jednak nie stanowig jeszcze odpowiedniej
przeciwwagi dla rzeczywistego stanu motoryzacji. Obecny udziat samochodow
elektrycznych (EV) w polskim rynku pojazdow samochodowych wcigz jest sladowy
1 wynosi ok. 0,1% a wzrost zainteresowania samochodami elektrycznymi nie prze-
ktada si¢ na oczekiwana wielko$¢ sprzedazy samochodéw EV. Jesli nawet liczba
samochodow elektrycznych w przysztosci w Polsce wyniesie milion sztuk, to i tak
bedzie to stanowito ok. 5% catego taboru samochodowego.

Liczba wszystkich pojazdow samochodowych i ciagnikow zarejestrowanych
w naszym kraju wyniosta wedtug stanu na 31 grudnia 2017 r. 29,6 mln. za$ przed
rokiem 28,6 mln. Natomiast liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych
w koncu 2017 r. wyniosta 22,5 min i byta wigksza o 3,8% niz przed rokiem, Pod
wzgledem rodzajow stosowanego paliwa udzial samochodow z silnikami benzyno-
wymi pozostat na tym samym poziomie co przed rokiem (54,0%), zwickszyt si¢ na-
tomiast udziat pojazdéw z silnikami wysokopreznymi (z 30,2% do 30,5%) a obnizyt
udziat samochodow osobowych na gaz cieklty LPG (z 14,2% w 2016 r. do 13,5%
w 2017 r.). Na 1000 mieszkancow Polski przypadato w 2017 r. 586 samochodow
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osobowych (w 2016 r. — 564) (Transport wyniki dziatalnosci 2017, 2018: 20-21).
Jednakze, jak wynika z badan Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych (Ba-
rometru Elektromobilnosci 2018), obecnie zakup samochodu elektrycznego rozwaza
17% kierowcoéw? w Polsce — to o ponad 5% wigcej niz w badaniu z 2017 r. (12,4%).
W tych warto$ciach uwzglednione rowniez zostaly osoby zastanawiajgce si¢ nad za-
kupem samochodu typu hybryda plug-in (PHEV). Nad zakupem klasycznych hybryd
(bez opcji plug-in) z kolei zastanawiato si¢ juz ponad 28% respondentow. Do takich
preferencji przekonalo badanych Polakéw m.in. mniej szkodliwe oddziatywanie na
srodowisko i nizsze koszty eksploatacji.

Chociaz samochody elektryczne i hybrydowe zdobywaja coraz wigksza popular-
nos$¢, to nadal w Polsce najchetniej wybierane sa pojazdy z silnikami benzynowymi
lub z silnikami wysokopreznymi. Najwigksze znaczenie ma koszt zakupu samocho-
du elektrycznego, bowiem jak wynika z ofert na te pojazdy w Polsce, jest on niemal
dwukrotnie wyzszy niz koszt zakupu identycznego samochodu z konwencjonalnym
zroédtem napedu. Z danych Barometru Elektromobilnosci 2018 wynika, ze statystycz-
ny Polak mogltby przeznaczy¢ na zakup samochodu elektrycznego 80—90 tysigcy zlo-
tych — obecne ceny nowych samochodéw elektrycznych przekraczaja kwote 140 ty-
siecy. Do zakupu samochodu elektrycznego mogtoby przekona¢ Polakow tez kilka
innych czynnikdéw oprocz ich nizszej ceny. Z badania wynika, ze zwigkszenie liczby
punktow tadowan, zwolnienie zakupu samochodu z podatkéw, darmowe parkowanie
w strefach parkowania czy wjazd do stref niskoemisyjnych i mozliwos¢ korzystania
z buspasoéw to gtdéwne udogodnienia, z ktérych chcg korzysta¢ Polacy zastanawiaja-
cy sie nad zakupem samochodu elektrycznego. Z badan Barometru Elektromobilno-
sci 2018 mozna wywnioskowaé wzrost zainteresowania samochodami elektrycznymi
w Polsce, jednak ich wysokie ceny, brak konkretnego wsparcia ze strony administra-
cji panstwa i uboga infrastruktura do tadowania baterii samochodow elektrycznych
stanowig najwicksze bariery w urzeczywistnieniu zainteresowania Polakoéw elektro-
mobilnosciag (Barometr Elektromobilnosci, 2018: 6-38).

Naprawa i obstuga samochodow elektrycznych

Naprawa i obstuga samochodow stanowi domene¢ ushug motoryzacyjnych i §wiad-
czacych je warsztatow samochodowych. Samochody, niezaleznie od sposobu na-
pedu, wymagaja serwisowania, gdyz naprawa i obstuga to nieodzowne elementy
eksploatacji kazdego obiektu technicznego. Wigza si¢ z tym tez okre§lone koszty,
a w zaleznosci od technicznego zaawansowania maszyny moze zmieniaé si¢ czgsto-
tliwo$¢ 1 zakres oraz udziat w tych procesach czynnika ludzkiego.

2 W badaniach uczestniczyto 1004 respondentow w wieku powyzej 18 lat, ktorzy posiadaja
prawo jazdy kategorii B i sg zainteresowane zakupem samochodu osobowego w ciggu najblizszych
3 lat.
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Whbrew obiegowym pogladom samochody hybrydowe i czysto elektryczne nie
sa mechanicznie i konstrukcyjnie skomplikowane i awaryjne. Dowodzg temu wy-
dhuzone terminy gwarancji udzielane przez producentdéw (np. na zespoly samochodu
5 lat, akumulatory — 8—10 lat). Samochdd wytacznie elektryczny (BEV) skiada si¢
z mniejszej liczby (nawet sze$ciokrotnie) elementéw niz samochod konwencjonalny.
Mniejsza liczba elementow 1 podzespotow, ktore mogg ulec awarii w toku eksploata-
cji, przektada si¢ na jego nizsze koszty eksploatacji.

Serwisowanie samochodu elektrycznego jest na porownywalnym poziomie ce-
nowym z pojazdem spalinowym, a czynno$ci obstugowe w tych samochodach (za
wyjatkiem silnika) sg niemal identyczne jak w samochodach konwencjonalnych.
Silnik spalinowy wymaga regularnej wymiany oleju (Producenci oleju...,, 2018),
z kolei silnik elektryczny zwykle jest bezawaryjny, a obstugi wymaga jedynie aku-
mulator trakcyjny i uktad chtodzenia sytemu przetwarzania mocy. Samochod elek-
tryczny ma dwa systemy chtodzenia i jest to zasadnicza roéznica w stosunku do tra-
dycyjnego pojazdu wptywajaca na zakres obshugi serwisowej. Podstawowg czynno$¢
obstugowg stanowi regularna wymiana ptynu chtodzacego baterie, zwykle co 4 lata.
Druga wazng czynnoscia obstugows jest regularna wymiana oleju w przektadni na-
pedowej. Resurs wymiany oleju (np. w samochodach Tesli) jest ustalony na przebieg
ok. 160 tys. km (Samochody elektryczne..., 2018).

W pojazdach elektrycznych (BEV) w porownaniu do konwencjonalnych jest
mniej elementow zuzywajacych sie w czasie eksploatacji, a wiec wymagajacych wy-
miany, np. pasek klinowy lub zgbaty, Swiece zaptonowe, sprzgglto cierne, rozrusz-
nik, alternator, katalizator, filtr czastek statych 1 wiele innych. Najmniej czynnosci,
zatem 1 mniejsze koszty, dotycza serwisowania samochodu wylacznie elektryczne-
go. Do obstugi i naprawy pozostaja tylko uktad kierowniczy, hamulcowy, zawiesze-
nie 1 uktad jezdny oraz mato awaryjne systemy elektryczne (Hutyra, 2017: 34-35).
Usterki systemu elektrycznego wystepuja sporadycznie. Moga one by¢ zwigzane
z uszkodzeniem instalacji elektrycznej, niesprawnos$cig baterii trakcyjnej, silnika/
pradnicy lub inwertera (sterownia i przetwornicy).

Wyrazna roznica miedzy eksploatacjg samochodu elektrycznego a samochodu
o napedzie konwencjonalnym wystepuje w obstudze uktadu hamulcowego. Elek-
tryczne pojazdy samochodowe maja bardzo rozwiniety system odzyskiwania energii
kinetycznej podczas zwalniania. Uktad generuje prad, a jednoczesnie redukuje pred-
ko$¢. Zastosowanie systemu rekuperacji energii dwu- lub nawet trzykrotnie spowal-
nia zuzywanie si¢ tarcz i klockow hamulcowych. Mniejsze zuzycie wykazujg takze
opony samochodowe. W samochodach elektrycznych (BEV) i hybrydowych uktad
odzyskiwania energii dziata na tyle wydajnie, ze hamulce moga by¢ uruchamiane
sporadycznie. To jednak moze prowadzi¢ do szybszej korozji tarcz hamulcowych,
stad uzytkownik takiego pojazdu powinien systematycznie dohamowywan¢ samo-
chod, szczegdlnie jesienig czy wiosng, gdy w otoczeniu zbiera si¢ duza ilos¢ wilgoci.

O nizszych kosztach eksploatacji samochodow elektrycznych §wiadczg tez ceny
ich czgsci zamiennych. Przyktadowo dla samochodu Nissan Leaf pierwszej generacji
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filtr kabinowy w sklepie motoryzacyjnym kosztuje ok. 41 zt. Amortyzator kosztuje
minimum 260 z, za klocki hamulcowe trzeba zaptaci¢ 73 z1, podczas gdy ceny tarcz
hamulcowych tylnej osi zaczynajg si¢ od 107 zt, za$ przedniej od 159 zt.

Najwiecej obaw zwigzanych z kosztami w eksploatacji samochodow elektrycz-
nych dotyczy zestawu poktadowych akumulatorow, ktére zdecydowanie wptywaja
na koszt produkcji catego samochodu, a pdzniej i jego eksploatacji (Jak szybko spa-
da pojemnosé..., 2015). To rzeczywiScie niezaprzeczalna przeciwno$¢ samochodu
konwencjonalneo i wymaga szerszego wyjasnienia. Baterie montowane w pojazdach
samochodowych w przeciwienstwie do tych stosowanych np. w innych urzadzeniach
elektrycznych sa bardziej trwate, mozna je tez po okresie uzytkowania regenerowac
lub wykorzysta¢ do innych celow (Opulski, 2018: 3; Autostrada do elektromobil-
nosci, 2018: 5). Przyktadowo technologia spalinowo-elektryczna opracowana przez
Toyote od przeszto dwoch dekad korzysta z takich baterii, a mimo wszystko do dzi$
wigkszo$¢ pierwszych Toyot Prius nadal jest eksploatowanych z oryginalnymi aku-
mulatorami. Udaje si¢ to realizowac za sprawa optymalnie wykorzystywanej pojem-
noS$ci ogniw, gdyz zasobnika energii w pojezdzie nigdy nie wyladowuje si¢ do konca
inigdy nie taduje si¢ do 100%. Zakres roboczy baterii zazwyczaj nie przekracza
20-30% jej mozliwosci, co daje baterii maksymalnie wydtuzony czas zycia. Obecnie
zasobniki energii cechuje wysoka trwalo$¢ i1 nie sg one juz tak drogie jak wczesnie;j.
Kilka lat temu za zestaw nowych baterii do Toyoty Prius kierowca musial zaptaci¢
nieco ponad 10 tys. zt. Aktualnie zestaw nowych ogniw np. do hybrydowego Auri-
sa kosztuje w autoryzowanej stacji obstugi ok. 5 tys. zl. a regenerowanych jeszcze
mniej. Taka kwota nie odstrasza kierowcow, gdyz jest rownowazna np. kosztowi
zakupu nowej turbosprezarki do zaawansowanego silnika spalinowego (Samochody
elektryczne..., 2018).

Oprocz trwatosci akumulatoréw na szczegdlne podkreslenie zastuguje trwatosé
silnikéw elektrycznych pojazdow iich wysokie przebiegi w poroéwnaniu z silnika-
mi konwencjonalnymi. Cecha ta w polaczeniu z trwatym ukladem hamulcowym
1 wolniej zuzywajacym si¢ ogumieniem moze mie¢ szczegdlne znaczenie przy inten-
sywnym wykorzystaniu takich pojazdow, np. w ustudze taksowki lub carsharingu
w miastach.

Podstawowym wyzwaniem dla firm zajmujacych si¢ naprawa i obstuga pojaz-
dow samochodowych jest konieczno$¢ stalego zdobywania wiedzy i jej pozyskiwania
niekiedy z réznych zrédel oraz umiejetnos¢ korzystania z rosngcej liczby informa-
cji. Réznorodnos¢ marek, typow i rodzajow samochodoéw wymusza na warsztatach
konieczno$¢ dostepu do katalogow technicznych czesci, procedur serwisowania,
czasOw napraw 1 obslugi, a ciggte doskonalenie swoich umiejetnosci i poszerzanie
zasobu wiedzy to od dawna nicodzowny element pracy kazdego mechanika samo-
chodowego. Stale ros$nie ranga specjalistycznych szkolen i pozyskiwania wiedzy
w zakresie nowych rozwigzan technicznych w samochodach oraz zapotrzebowanie
na to. Poszerza si¢ tez zakres udokumentowanych specjalizacji 0sob pracujacych
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w serwisach samochodowych, jak i samych warsztatow. Oprocz juz tradycyjnych
specjalizacji mechanicznych, blacharskich, lakierniczych, oponiarskich, elektrome-
chanicznych, mechatronicznych czy diagnostyki powstaja specjalizacje zwigzane
z rodzajem stosowanych paliw, rozwigzaniami IT, naprawa elementéw z tworzyw
sztucznych, kompozytow, autodetailingiem czy napedami elektrycznym. Na rynku
spotyka si¢ tez warsztaty niezalezne zajmujace si¢ samochodami elektrycznymi.
Tutaj mechanik obstugujacy takie pojazdy musi mie¢ stosowne uprawnienia, gdyz
w odréznieniu od konwencjonalnej konstrukcji samochodu z silnikiem spalinowym,
samochody elektryczne i hybrydowe wyposazone sa w wysokonapigciowe uktady,
w ktorych warto§¢ napiecia moze dochodzi¢ do 1000 V. Nowe $rodowisko modutéw
wysokonapigciowych wymaga od warsztatéw (Janowski, 2018):

— zapewnienia maksymalnego bezpieczenstwa pracownikom,

— zabezpieczenia elementow pojazdu przed uszkodzeniem,

— zabezpieczenia przed odpowiedzialno$cig gwarancyjng i odpowiedzialno$cia

za btedne czynnos$ci obstugowe,

— posiadania przyrzadéw pozwalajacy na prowadzenie pomiarow w srodowisku

wysokich napi¢¢ w pojazdach elektrycznych i hybrydowych.

Waznym zagadnieniem jest zatem stale uzupemnianie i aktualizowanie przez
warsztaty nowoczesnych przyrzadow, urzadzen diagnostycznych czy testerow po-
zwalajacych nie tylko zdiagnozowac usterke, lecz w ogdle rozpoczaé proces obstugi
i naprawy samochodu. Pojazdy samochodowe stajg si¢ w coraz wiekszym stopniu
uzaleznione od systemow elektronicznych, a elektryczne od wysokonapigciowych.
Trudno zatem oczekiwaé, aby mozna je naprawia¢ wytacznie z uzyciem tradycyj-
nych narzedzi mechanicznych.

Podsumowanie

Samochod to gtowne narzedzie indywidualnej mobilnosci, a jego eksploatacja wy-
maga obstugi i naprawy tak jak kazdej innej maszyny. Brakuje przestanek wska-
zujacych na to, ze w najblizszej przysztosci moze by¢ on wyeliminowany z uzycia
1 zastgpiony przez inne §rodki transportu. Do kluczowych czynnikow wynikajacych
z wymiaru nieuchronnej elektromobilnosci, ktore istotnie wptyng na sektor serwi-
sowania samochodéw, mozna m.in. zaliczy¢: pozyskiwanie nowej wiedzy i umie-
jetnos¢ korzystania z rosnacej liczby informacji, a tym samym zdobywanie nowych
umiej¢tnosei i kompetencji technicznych, uzupetianie i state aktualizowanie nowo-
czesnego sprzgtu serwisowego, zmiany w procesach obstugi i naprawy pojazdow
oraz uproszczenie i ograniczenie ich czynnosci.

Konieczno$¢ dbania o naturalne §rodowisko i coraz bardziej restrykcyjne nor-
my emisji spalin powoduja, ze zastepowanie napedow spalinowych napedami elek-
trycznymi jest nieuniknione. Wprawdzie tradycyjne silniki jeszcze przez kilka dekad
beda niezastapione w pojazdach uzywanych do dalekobieznego transportu towarow
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(transport morski, kolejowy, a nawet drogowy), jednak w transporcie indywidual-
nym szerokie zastgpowanie silnikow spalinowych przez elektryczne to perspektywa
zaledwie kilkunastu lat. Coraz wigcej panstw decyduje si¢ na wprowadzenie w nie-
dalekiej przyszlosci zakazu sprzedazy samochodéw innych niz elektryczne (Wytuda,
2018), co posrednio bedzie miato jeszcze wigkszy wptyw na zmiany w ushugach mo-
toryzacyjnych zwiazanych z naprawa i obshuga tych samochodéow. Zatem waznym
dziataniem wydaje si¢ szerokie szkolenie mechanikow samochodowych w zakresie
obstugi samochoddéw elektrycznych, gdyz, jak to wynika z badania brytyjskiego In-
stytutu Samochodowego (Institute of the Motor Industry, IMI), az 97% aktywnych
mechanikéw samochodowych nie ma kwalifikacji do pracy na samochodach elek-
trycznych (New Report Says..., 2018).
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Summary
Car service in the dimension of electromobility

The pro-ecological trend and the future possibility of fuelling ve-
hicles “for free” with solar energy should significantly reduce the
demand for the traditional internal combustion engine. The car
will be environmentally friendly, mechanically less complicated,
simpler to build and requiring less maintenance and repair.

The aim of the article is to point to changes in the car service
sector resulting from the approaching electromobility. The basic
terms related to the concept of the electric car are discussed.
The market of electric and conventional vehicles in Poland and
the electric vehicles market in the world are considered. The
service process and repair of electric vehicles in the context of
conventional cars are explored. The article draws attention to
the simplification and limitation of operations in the service and
repair of electric cars.

Keywords: electromobility, electric vehicle, car service
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